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Seudun joukkoliikenteen kehityskuvatyo ja joukkoliikenteen tulevai-
suuden visio 2030-luvulle Nysse-alueella

Ty6n pohja

Taman raportin taustalla on koota yhteen seudun kuntien joukkoliikenteen visiointia ja maankaytonkehitysta, tukien joukkoliiken-
teen runkoliikennetta. Raportin taustalla on Tampereen kaupunkiseudun seututoimiston kevaallad 2023 teettama seudun joukko-
liilkenteen kehityskuvatyd. Tampereen kaupunkiseudun seutustrategian mukaisesti seutu on vuoteen 2040 mennessa kasvanut
voimakkaasti ja onnistunut toteuttamaan kestdvan siirtyman. Seutustrategian visio nojaa seudulliseen yhteistyohon ja siihen, etta
seutu yhdessd muiden toimijoiden kanssa on huomioinut fiksun kasvun ja joukkoliikenteen yhteensovittamisen kaupunkikehityk-
sen osalta. Myos MAL-sopimus vuosille 2019-2023 edellytti kasvavan maankdytdn kohdentamista erityisesti joukkoliikenteeseen
tukeutuen, mika toi edellytyksia joukkoliikennejarjestelman kehittamiselle sekd antoi edellytyksia seudun energia- ja ilmastostra-
tegiassa madritetylle kulkutapatavoitteiden toteutumiselle. MAL-sopimuksen mukaisesti seudulla paivitetdan rakennesuunni-
telma seka laaditaan sen tueksi joukkoliikenteen kehityskuvatyo.

Seudun joukkoliikenteen kehityskuvatyo, seudun rakennesuunnitelman paivittaminen seka tuleva MAL-kausi 2024-2027 ovat isoja
kokonaisuuksia, jotka vaativat Nyssea edistdimaan joukkoliikenteen kehityspolkua. Naiden kokonaisuuksien pohjalta Nyssessa on
selvitetty kuntien joukkoliikenteen runkotasoista kehityspolkua 2030-luvulle. Kuntien osalta kayty keskustelua joukkoliikenteen
runkotasoista joukkoliikennepalvelusta seka maankayton linkittymisesta osaksi joukkoliikennepalvelua. Ty6ssad on haluttu sitout-
taa kuntia panostamaan maankaytonkehittamista ja joukkoliikennerunkopalvelua yhtenaiseksi kokonaisuudeksi. Ty ei ota kantaa
yksityiskohtaisiin reittivalintoihin, harvaan asututun alueen joukkoliikennepalvelun jarjestamiseen tai lakisaateisiin koulukuljetus-
matkoihin. Tydssa on painotettu ainoastaan kuntien paalinjojen tulevaisuuden kehittdaminen. Asiantuntijaty6ta tehtiin kesalla
2023 ja kuntien kanssa kaytiin vuoropuhelut syksyn 2023 aikana.

Ty6ssa on tunnistettu myos vahvasti kasvanut kaupunkiseutu ja etenkin kunnissa tapahtunut voimakas joukkoliikenteen matkus-
tajamaaran kasvu. Joukkoliikenteen suunnittelussa seurataan aktiivisesti kunnan sisalla tapahtuvia nousuja, linjakohtaisia nousi-
jamaaria seka alueellisen joukkoliikenteen kayttéa. Samaan aikaan, kun kunnissa tarkastellaan matkustajamaarien kehitysta, tun-
nistetaan myos kuntien erilaiset investoinnit ja niiden vaikutus joukkoliikenteen palvelutasoon, esimerkiksi maankayton uudet
avaukset.
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Nousut Tampereella vuosien 2019-2023 valilla

50 000 000
45 000 000
40 000 000

35000000
30 000000
25 000000
20 000000
15 000 000
10 000 000

5000 000

2019 2020 2021 2022 2023

Juna-asemilla tehdyt nousut Nysse-lipulla vuosina 2020-2023

Tampereen padrautatieasema
Tesoma

Oriveden keskusta

Orivesi

Nokia

Lempaala

“T'l

- 20 000 40 000 60 000 80 000 100 000 120 000 140 000

H2023 m2022 m2021 m2020



NYSSE TRE:1667/00.01.03/2024

Kangasala

Kangasalan nykytila ja vuosi 2024

Kangasalan kunnan alueella tehdyt nousut linjakohtaisesti prosenttijakona koko kunnan
nousuihin 2019-2023
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Kangasalan osalta nykyiselldaan linjat 40 ja 41 muodostavat yhdessa runkotasoisen joukkoliikennepalvelun Kangasalan nauhataa-
jaman ja Tampereen vilille. Linjaa 40 liikenndidaan Kangasalan nauhataajamassa aina Messukylan ja Kalevankankaan kautta Tam-
pereen keskustaan. Linjalla 40 tarjotaan hyva peruspalvelutason tarjonta ympari vuorokauden. Linjaa 41 liikennéiddan arkisin lii-
tyntdyhteytena raitiotielle Taysin alueelle. Kangasalan alueella joukkoliikennepalvelu muodostuu myds Kangasalan keskustasta
pohjoiseen, eteldan seka itddn, mutta tdssa tyossa ei ote kantaa naiden linjojen tulevaisuuteen. Myos kunnan linjakohtaisessa
nousijamaarassd nahdaan, etta linjat 40 ja 41 muodostivat vuonna 2023 ldhes 2/3 kaikista kunnan sisélla tapahtuneista joukkolii-
kennenousuista. Tulevaisuuden osalta Kangasalan nauhataajaman lisaksi tyossa tarkasteltiin myos Ruutanan aluetta, jossa jouk-
koliikenne palvelu tulee muuttumaan jo kesdkauden 2024 alussa.

Vuoden 2024 kesakauden alussa tehddan useita muutoksia Kangasalan palvelukokonaisuuteen. Kangasalan nauhataajaman ja
Lentolan palvelukeskittyman vélistd yhteyttad kehitetdan, tuomalla linja 41 nauhataajamasta Lentolan |api edelleen kohti Taysia.
Lentolan aluetta lahdetdan suunnittelemaan ja rakentamaan joukkoliikenteen solmuksi, jossa vaihdon pystyy tekemaan palvelui-
den lahettyvill3, ja joukkoliikennetarjonta niin Tampereelle kuin Kangasalan keskustan suuntaan on erinomainen. Samassa yhtey-
dessa Vatialan alueelta matkan Kangasalan keskustaan pystyy toteuttamaan yhdelld vaihdolla Lentolan solmussa. Ruutanassa pal-
velu kytkeytyy yha voimakkaammin Oriveden suunnan liikenteeseen, tarjoten yhteyden myds Tampereelle. Samassa muutoksessa
kehitetddn myos Ruutanan ja Kangasalan keskustan valista yhteytta, kunnan omaan keskukseen.
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Kuva: Kangasalan ja Oriveden joukkoliikennepalvelun runko vuonna 2024

Kangasalan tulevaisuus 2030-luvulla

Kangasalan osalta tulevaisuudessa tunnistetaan niin keskustan nauhataajamassa kuin Ruutanassa kehityspolku, jonka my6ta jouk-
koliikennepalvelua kehitetdan. Kangasalan nauhataajama kytketdan yha voimakkaammin kehittyvdaan Lentolan palvelukeskuk-
seen. Lentolasta muodostuu niin maankayton, palveluiden kuin joukkoliikenteen solmukohta. Tavoitteena 2030-luvulle on, etta
Kangasalan nauhataajamasta muodostetaan paivittdinen yhteys joka toiselle ratikalle Taysiin tai Linnainmaalle sekd Kangasalan
nauhataajaman ja Kangasalan ja Tampereen valilla sdilyy nykyisenkaltainen yhteys Messukylan kautta.

Suunnittelussa tunnistetaan myds Lamminrahkan kehitys ja kytkeytyminen Linnainmaan raitiotiehen. Lamminrahkan osalta tun-
nistetaan yhteystarve niin Linnainmaan raitiotiehen kuin Lentolan suuntaan, yhteys Lentolan suuntaan voi toteutua myos vaihdol-
lisesti.
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Suunnittelu on huomioitu mahdollisena suuntaviivana seudun 2-kehan kehittdaminen (mt. 309) Ruskon ja Lentolan valilla. Yhteys
mahdollistaa Lentolasta muun muassa Hervannan suuntaan joukkoliikenteen kehittdmisen. 2-kehdasta ei ole hanke- tai toteutus-
suunnitelmaa, mutta Kangasalan kaupunki on yhdessa Pirkanmaan ELY-keskuksen kanssa tehnyt aluevaraussuunnitelmaan mah-
dollisesta tieyhteydesta. Kevaalld 2024 on mt. 309 valilla Rusko-Saarenmaa on kaynnistetty tiesuunnitelman laadinta. Ennen 2-
kehan toteutumista yhteys Kangasalta Hervantaan muodostuu Kangasalantieltd linjalta 40 vaihtamalla linjaan 17, jota liikenndi-
ddan tammikuusta 2025 ldhtien Vehmaisista Kaukajarven kautta Hervantaan. Linjoilla 40 ja 17 tulee olemaan useampi yhteinen
pysakki, jossa vaihdon voi toteuttaa, tiheasti liikennoitavien linjojen valilla.

Kangasalan Ruutanan osalta yhteys kytkeytyy yha voimakkaammin Oriveden suunnan joukkoliikennepalveluun. Oriveden suun-
nalla ldhijuna tulee olemaan paajoukkoliikennemuoto, jonka palvelutarjontaa on tavoitteena kehittaa tulevaisuudessa. Kangasalan
osalta pyrkimyksena on avata Ruutanaan ldhijunaseisake ja kdynnistda Orivedeltd saapuvalla ldhijunaliikenteelld palvelu Ruuta-
naan. Muutoksen yhteydessa junasta muodostuu Ruutanan paajoukkoliikennemuoto. Yhteyksia Ruutanasta Linnainmaalle tarkas-
tellaan tarpeen mukaisesti, ja yhteytta Ruutanasta oman kuntakeskukseen yllapidetaan esimerkiksi lakisdaateisten koulukuljetus-
ten tarpeen mukaisesti. Junaliikenteen kdynnistyessa Ruutanan alueelle, ei voida taata, etta yhteys esimerkiksi Ruutanasta Taysille
sailyisi nykyisen kaltaisena.
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Kuva: Kangasalan ja Oriveden joukkoliikennepalvelun runko 2030-luvulla
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Kangasalan muut merkittévédt maankdyténkehittdmiskohteet ja joukkoliikennetoimenpiteet

Kangasalan keskustan ja Lentolan viliselld osuudella on tapahtumassa maankayton tiivistdmistd. Samassa yhteydessa Kangasalan-
tiella olisi syyta tarkastella joukkoliikenteen olosuhteita ja pysdkkien toimivuutta seka varustelua. Tdman lisaksi Lentolan kehitty-
misen ja maankdytdn monipuolistumisen yhteydessa pitadisi tarkastella koko Lentolan alueen liikenneverkkoa ja sen toimivuutta.

Kangasalla tunnistetaan myds terveyskeskuksen kehittamistarpeet mahdollisen uudisrakennuksen sijainti. Joukkoliikenteen saa-
vutettavuuden nakokulmasta uutta terveyskeskuksen sijaintia pitdisi etsid Kangasalan nauhataajamasta, mielelladan Kangasalan
keskustan ja Kaarina Maunun tyttdrentien valiselta alueelta tai vaihtoehtoisesti Suorama-Lentola valiselld alueella.

Orivesi

Orivesi nykytila ja vuosi 2024

Oriveden kunnan alueella tehdyt nousut linjakohtaisesti prosenttijakona koko kunnan
nousuihin 2019-2023
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Orivedelld suunniteltiin linjaston uudistamista vuonna 2023 yhdessa Nyssen matkustajien ja kaupungin kanssa. Uudella linja-au-
toilla toteutettavalla liikennodintikokonaisuudella tdydennetdadn nykyistad junaliikennettd Oriveden Tampereen valilla. Uusi liiken-
ndintikokonaisuus on ensimmaisia askelia kohti ldhijunaliikenteen kehityspolkua, kun liikennointi linja-autoilla kdynnistetdaan Kan-
gasalan, Ruutanan kautta. Uusi liikennéintimalli otetaan kdyttoon vaiheittain kesdkuun alussa 2024.

Oriveden tulevaisuus 2030-luvulla

Oriveden joukkoliikennepalvelu 2030-luvulla tukeutuu Tampereen ja Oriveden valilla pelkkdan ldhijunaliikenteeseen. Tavoitteena
2030-luvulle on, etta Oriveden aseman ja Oriveden keskustan valinen osuus on sdhkdistetty ja liikenndinti Idhijunaliikenteella voi-
daan toteuttaa Oriveden keskustaan saakka. Vuorotarjonnan osalta, tavoitteena on kerran tunnissa liikennoiva junayhteys Orive-
den ja Tampereen valilla.

Junaliikenteen lisdksi Orivedelld tunnistetaan tarve kehittaa sisaista liikkumista ja tarjota taajama-alueelta yhteyksid asemien va-
lille seka keskustan palveluihin. Yhteyksid voidaan kehittaa perinteisilla joukkoliikennemuodoilla tai tarjota uudenlaisilla kuljetus-
muotoja.

Oriveden muut merkittdvdt maankdyténkehittdmiskohteet ja joukkoliikennetoimenpiteet

Oriveden osalta merkittdvimmat toimenpiteet maankadyténosalta ovat molempien juna-asemien ympariston kehittdminen ja mah-
dollinen maankayton yleissuunnitelman laadinta. Asemien ymparistdssa on vield paljon potentiaalista maankayttomahdollista-
mista, joka vaatii tuekseen paivitettyd kaavoitusta. Lisaksi maankaytonkehittdmisessa on hyva tutkia Oriveden keskustan juna-
aseman sijaintia, samassa yhteydessa, kun radan sahkoistamista suunnitellaan. Tutkimalla keskustan juna-aseman siirtoa hieman
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pohjoisemmaksi, pystytaisiin valtatie 9. ja sita kautta autolla toteutettava liityntaliikenne yhdistdmaan paremmin juna-asemaan
myds muualta kuin Oriveden kaupunginalueelta. Tutkimalla Oriveden keskustan aseman sijaintia, keskustan asema voi tulevaisuu-
dessa muodosta Yld-Pirkanmaan kannalta merkittdavaksi seudulliseksi solmupisteeksi. Samassa yhteydessa Oriveden keskustan
aseman sijainti houkuttelee niin tydmatkustajia vt. 9 pohjoispuolelle sijoitettuihin tydpaikka-alueille kuin Oriveden keskustan asu-
miskohteisiin.

Lempaala

Lempddldn nykytila ja vuosi 2024

Lempaaldan kunnan alueella tehdyt nousut linjakohtaisesti prosenttijakona koko kunnan
nousuihin 2019-2023
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Lempdaalan osalta nykyisen runkoliikenteen muodostavat linja 50 Lempaalan, Ideaparkin ja Tampereen valilla seka junaliikenne.
Lempdaalan osalta joukkoliikennepalvelu muodostuu myds linjoista 52 ja 55. Molemmat linjat tukevat osin linjaa 50 seka tukevat
joukkoliikenteen matkustusta Ideaparkiin, linjan 60 kanssa.

Nyssen suunnittelussa on jo pitkddn tunnistettu Lempaaldn nauhataajaman palveleminen eri pisteiden kautta. Lempaalan keskus-
tan ja Ideaparkin seka Ideaparkin ja Kulju-Saaksjarven valista yhteyttd on pidemman aikaa kehitetty Nyssen toimesta. Lempaalan
keskustassa on saatu pysakki-infraa viimeisten vuosien aikana kehitettya ja seuraavaksi katseet kdaantyvat kehittamisen osalta
merkittdvaan bussiliikenteen solmupisteeseen Marjamaen Ideaparkkiin. Ideaparkin osalta, Nysselld on tehty pitkdan palvelutar-
jonnan kehittdmistyota ja pyrkinyt rakentamaan hyvaa ja kattavaa joukkoliikennepalvelua Ideaparkille eri puolilta Lempaalas,
Tamperetta sekd Valkeakoskea ja Vesilahtea.
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Kuva: Lempaalan, Vesilahden ja Valkeakosken joukkoliikennepalvelun runko vuonna 2024

Lempddldn tulevaisuus 2030-luvulla

Lempd&alan osalta 2030-luvulla ndhdaan kehityspolkuna junaliikenteen kehittdminen ja uuden seisakkeen avaaminen Saaksjar-
velle. Junaliikenteessa 2030-luvulla ndhdaan kehityspolkuna tasainen 30 minuutin valein kulkeva junaliikenne, joka mahdollistaa
nopean yhteyden Lempaalan keskustan ja Tampereen vililla. Sddksjarven ldhijunaseisakkeen myota bussiliikenteen linjastoa ke-
hitetdan edelleen tukeutumaan Lempaéaldan nauhataajamassa kolmen pisteen vililla toimivaksi kokonaisuudeksi. Bussilinjat tulevat
yhdistamaan yha voimakkaammin Lempé&alan keskustan, Ideaparkin seka Sadksjarven toisiinsa. Junan ja tiheasti lilkkennoivan bus-
siliikenteen avulla rakennetaan joukkoliikenneyhteys, joka mahdollistaa joko vaihdot bussin ja junan tai bussin ja bussin valilla.

Tavoitteena on myos kehittdd nopeaa yhteyttd Tampereen ja Ideaparkin valilla, Valkeakosken suunnan linja-autoilla. Pyrkimyksena
on saavuttaa tihedmpi vuorotarjonta myo6s Valkeakoskelle ja tarjota sitd kautta enemmaén vuoroja Tampereen ja Ideaparkin valilla
seka parantaa joukkoliikennematkustusta Valkeakosken suuntaan. Tavoitteena Ideaparkin solmupisteen kautta on, ettd Lempaa-
lan keskustan suunnasta ja Kuljun suunnalta saataisiin jatkossa 4 vuoroparia tunnissa kulkemaan ldeaparkille ja Valkeakosken,
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Ideaparkin ja Tampereen valilla olisi niin ikdan 4 vuoroparia tunnissa. Ideaparkille muodostuisi muutoksen yhteydessa 8 vuoroparia
kytkeva solmu, jossa vaihtoja eri puolille eteldistd Nysse-aluetta seka Valkeakoskelle olisi vaivatonta tehda.

©

TAMPERE

Vuores
Lahdesjarvi

Hervanta
Saaksjarvi

Vanattara | @-----

LEMPAALA VALKEAKOSKI

VESILAHTI Vv

© Vuorovili ruuhka-aikaan (min)

Kuva: Lempaalan, Vesilahden ja Valkeakosken suunnan joukkoliikenteen runkokokonaisuus 2030-luvulla

Lempddldn muut merkittdvédt maankdyténkehittdmiskohteet ja joukkoliikennetoimenpiteet

Lempaédlan osalta maankayton ja joukkoliikenteen kehittdmistoimina nahdaan erityisesti Ideaparkin ja Sdadksjarven ymparistossa
tapahtuvat maankayton kehittdmistoimet seka pysakki-infran parantaminen. Ideaparkin osalta ndhdaan tarpeellisena edistaa py-
sakki-infran kehittamista sekd maankayton monipuolistamista Ideaparkin alueella. Ideaparkin osalta maankayton ja pysakki-infran
osalta toimivana ratkaisuna nahddan muun muassa Helsingintien (seututie 130) kadntymismahdollisuus Ideaparkinkadulle idasta
ajettaessa. Ratkaisu mahdollistaisi pysakki-infran ja joukkoliikenteen liikenndinnin myos Ideaparkinkadun pohjoisosiin Realparkin-
kadun tuntumaan. Tama osaltaan parantaisi Kalliokummun teollisuusalueen saavutettavuutta joukkoliikenteella.

Toisena merkittdvana kehittdmiskohteena on Sadksjarven seisakkeen ymparistd niin maankaytdnkehittamisen kuin pysakki-infran
osalta. Sddksjarven seisakkeen tuntumassa on tunnistettu junaseisakkeen myo6ta tarve tiivistdd maankdyttoa pysakin valittomassa

9
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laheisyydessa sekd pyrkia voimakkaasti muodostamaan Saaksjarvesta tiivis kaupunkimainen asuinalue. Maankayton tiivistamisen
lisdksi Sadksjarven suunnittelussa tulisi huomioida myo6s pysékki-infran kehittdmistarpeet ja bussiliikenteen kytkeytyminen mah-
dollisimman hyvin junaliikenteeseen.

Vesilahti

Vesilahden nykytila ja vuosi 2024

Vesilahden osalta syksylla 2023 tutkittiin mahdollisuutta muuttaa linjan 55 reittia ja liikenndintia. Tavoitteena oli tukeutua yha
voimakkaammin Lempdalan ja Tampereen vdliseen junaliikenteeseen ja tarjota yha laajemmilla liilkenndintiajoilla Vesilahdelta
Lempdalaan ja vaihdolla Tampereen keskustaan. Vesilahdelta tulevalla linjalla olisi ollut yhteys Ideaparkille seka Hervantaan. Suun-
nitelmaa kaytiin [api niin asukasvuorovaikutuksessa kuin Lempaalan ja Vesilahden paatoksenteossa. Vesilahdella ei puollettu rat-
kaisua tukeutua junaliikenteeseen, harvan vuorotarjonnan ja epavarman vaihtojarjestelman vuoksi. Linjalle 55 ei ole suunnitteilla
muutoksia tulevaan vuoteen.

Vesilahden tulevaisuus 2030-luvulla

Vesilahden joukkoliikenteen kehityspolku on kytkeytynyt osaksi Lempaalan joukkoliikennettd. 2030-luvulla Idhijunaliikennetta
Lempdalan ja Tampereen valilla on tarkoitus likkenndida tasaisella 30 minuutin vuorovalilla ja mahdollistaa siten entista parempi
jatkoyhteyksien suunnittelu eri puolille. 2030-luvulla vaihtojen suunnittelu, kuljettajainformaation kehitys sekda Lempaalan kes-
kustan infrarakentaminen on edennyt ja Vesilahden yhteyttd voidaan tulevaisuudessa suunnitella junan ja linja-autojen yhdista-
miseksi matkaketjussa Tampereelle saakka. Muutoksen yhteydessa Vesilahden liikenndintiaikoja ja vuorotarjontaa kehitetdan
merkittavasti.

Vesilahden muut merkittédvdt maankdytonkehittémiskohteet ja joukkoliikennetoimenpiteet
Vesilahden osalta tunnistetaan maankaytonkehittamishankkeet sijoittuvat maantie 301 varrelle seka Vesilahden kirkonkylan ke-

hittdmiseen. Maantie 301 varrelle kaavoitettu Metsamantereen asuinalue kehittdminen tukee linjan 55 matkustajamaaran kehi-
tysta. Vesilahden kirkonkylan kehittdaminen ja asumisen tiivistdminen tuo osaltaan myos lisda matkustajia linjalle 55.

Valkeakoski

Valkeakosken nykytila ja vuosi 2024

Valkeakosken kunnan alueella tehdyt nousut linjakohtaisesti prosenttijakona koko
kunnan nousuihin 2019-2023

60,00%

50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00% I I
0,00% [ | [ | . . l I I I [ | [ | -

Linja 60 Linja 63 Linja 64 Linja 65 Linja 66 Linja 67 Linja 68 Linja 69

H2021 ®m2022 ®2023

10



NYSSE TRE:1667/00.01.03/2024

Valkeakosken joukkoliikennepalvelun suunnittelu, hankinta ja toteutus kuuluu Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Valkeakosken kau-
pungille. Valkeakosken ja Tampereen vilinen liikenne muodostuu kuitenkin Lempaalan kautta, ja linjasta 60 on muodostunut mer-
kittdva osa ldeaparkin ja Tampereen valista yhteyttd. Tassad tydssa ei oteta kantaa hallinnolliseen jarjestamiseen Valkeakosken
kaupungin liilkenteen osalta vaan ainoastaan Lempaalda koskevan linjan 60 kokonaisuuteen. Valkeakosken matkustajamaara on
kasvanut voimakkaasti liikenteen kdynnistyttya kesakuussa 2021, ja yli 50 % koko kunnan joukkoliikennematkoista tehdaan linjalla
60.

Valkeakosken tulevaisuus 2030-luvulla

Nyssen ndakemys on, ettd linjan 60 vuorotarjontaa Valkeakoski-ldeapark-Saaksjarven ramppi-Tampere tullaan 2030-luvulla kehit-
tdmaan ja vuoroja tullaan lisddamaan kaikkina viikonpdivind. Nyssen nakemyksen mukaan myods Valkeakosken intresseissa on ke-
hittda nopeaa yhteyttda Tampereen ja Valkeakosken valilla ja lisdtd vuorojenmaaraa, etenkin arjen ruuhka-aikoina, mutta myos
viikonloppuisin. Linja 60 mahdollistaa myos tulevaisuudessa yhteyden Valkeakoskelta Ideaparkille seka Sadksjarven rampille. Osal-
taan tama lisaa myods matkustusta Tampereelta Ideaparkille, mika tulee kerryttamaan lisaa lipputuloa linjalle 60.

Nokia

Nokian nykytila ja vuosi 2024

Nokian kunnan alueella tehdyt nousut linjakohtaisesti prosenttijakona koko kunnan
nousuihin 2019-2023
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Nokialla on toteutettu linjastouudistus kesdkauden 2023 alussa. Nokian linjastouudistuksen yhteydessa linjastosuunnittelussa ase-
tettiin tavoitteet tukemaan Nokian liikkumista ja kehittamista. Tavoitteet kirkastuivat erityisesti asukasvuorovaikutusty6ssa ja liik-
kumiskyselyiden vastauksien pohjalta. Nokian linjastouudistuksella halutaan tukea M-junaliikenteen matkustusta, muodostamalla
matkaketjut bussilinjastosta junaan toimiviksi. M-junaliikenteen kehittdminen ei poista tarvetta liikenndida busseilla Tesoman ja
Nokian aseman valilla tai Nokian aseman ja Tampereen keskustan valilla. Linjastouudistuksella halutaan tukea ja parantaa Nokian
sisdisid ja vaihdottomia matkoja kolmeen merkittavdaan palvelukohteeseen ja toteuttaa ruuhka-aikoina riittdva bussien kapasi-
teetti Nokian aseman ja Tampereen valilla. Uudessa linjastokokonaisuudessa halutaan myds toteuttaa kustannustehokkaasti Sam-
maliston ja Siuron palvelutasomaarittelyn mukainen joukkoliikennepalvelu ja matkustajavirraltaan heikomman kysynnan Pirkkala
— Nokia valista yhteytta karsia. Lisdksi Eteld-Nokialta ylldpidetddn nopeaa yhteytta Tampereelle ruuhka-aikoina vt. 12 kautta.

Nokialla tukeudutaan vahvasti M-junaliikenteen ja bussilinjan 70 muodostamaan runkoon, johon Nokian eri osista syotetdan mat-
kustajia. Linjalla 70 tarjoaa vaihdottoman yhteyden Nokian aseman ja keskustan alueelta Tampereelle Pyynikintorin kautta Kes-
kustorille. Nopeampi yhteys Tampereen ja Nokian vélilla muodostuu junalla, joka mahdollistaa my6s yhteyden Tesomalle. Etela-
ja Pohjois-Nokia sekda Sammaliston ja Siuro-Linnavuoren alueet kytkeytyvat vaihdollisesti Nokian asemalla joko linjaan 70 tai M-
juniin.
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Kuva: Nokian suunnan joukkoliikennepalvelu runko vuonna 2024

Nokian tulevaisuus 2030-luvulla

Nokialla panostetaan 2030-luvulla yha voimakkaammin ldhijunaliikenteeseen. Pelkkd M-junavuorojen lisddminen ei ole riittava
panostus. Nokialla 2030-luvulla on kokonaisuudessaan toteutettu uusi matkakeskus, joka palvelee niin junan kuin linja-auton kayt-
tadjia. Matkakeskuksen lisdksi lantisella rataverkolla on tehtava Lielahti-Tesoma kaksoisraide. Rataverkostoninvestoinnit, uusi mat-
kakeskus sekd junavuorojen lisdédminen arjessa ja viikonlopuissa tulevat olemaan valtavia panostuksia joukkoliikenteen kehittami-

seen.

Junaliikenteen kehittdminen ei tule poistamaan tarvetta liikennoida linja-autoilla Tampereen ja Nokian valilla. Jatkossakin Nokialta
keskustan lapi moottoritien kautta Tampereelle, tullaan tarvitsemaan linja-autolla toteutettavaa joukkoliikennepalvelua, merkit-

tavan matkustajamaaran johdosta. Linja-autoliikente

elld pystytdan tarjoamaan palvelua Nokian keskustan itdosiin sekda Tampe-

reen keskustan lansiosiin. Muu joukkoliikennepalvelu Nokian osalta tarkoittaa yhteyksien kehittdmista etenkin Nokian asemalle.
Eteld- ja Pohjois-Nokialta on varmistettava riittavat yhteydet Nokian asemalle ja maankaytossa tunnistetaan myos uusien kehitty-
vien asuinalueiden Sahalahden ja Viholanrannan rakentuminen.
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2030-luvulla on pystytty tarjoamaan jo kestédvasti kolmen kunnan alueella toteutettavaa Kolmenkulman teollisuusalueen joukko-
liilkennepalvelua. Alue tulee kehittymaan voimakkaammin lahempana 2030-luvun alkua. Liikenndinti alueelle tulee keskittymaan
eri solmupysakkien kautta, joiden avulla pystytdan tarjoamaan yhdella vaihdolla yhteyksia alueelle.
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Kuva: Nokian suunnan joukkoliikenteen runkokokonaisuus 2030-luvulla

Nokian muut merkittédvdt maankdytonkehittdmiskohteet ja joukkoliikennetoimenpiteet

Nokian merkittavat maankaytonkehittdamiskohteet sijoittuvat etenkin Nokian aseman tuntumaan. Aseman osalta matkakeskuksen
kehittdminen vaatii paljon suunnittelua ja lopulta rakennuttamista. Lisaksi aseman ja keskustan tuntumassa asuntorakentamisen
tiivistamisratkaisut mahdollistavat joukkoliikenteeseen lisamatkustajamaéaran ja sen myota lipputulokertyman kasvun. Asuntotuo-
tannon lisdksi Nokialla on onnistuttu jo aiemmin tekemaéan koulu- ja hyvinvointipalveluita tiiviille keskusta-alueelle. Muut kaupal-
liset palvelut seka urheilukohteiden kaavoituksessa on hyva pohtia, kuinka niitd pystyttaisiin sijoittamaan mahdollisimman hyvin
Iahelle joukkoliikennepalveluita.
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Kolmenkulman infraratkaisut ovat Nokian osalta valmiita, mutta lilkkenneteen jarjestdmisen osalta on varmistettava myos Tampe-
reen ja Yl6jarven puolella riittavasti infratoimenpiteista seka kuntien rahoitus palvelunjarjestdmiseen.

2030-luvulla Nysse ei vield nde ajankohtaisena Harjuniityn seisakkeen rakentamista. Suunnittelua ja aluevarauksia voidaan tehda
etupainotteisesti, mutta ilman ldnnen rataverkon kehittdmista ei Harjuniityn alueelle ldhijunaliikennettd pystytd kdynnistamaan.
Alueella on syytéa varautua tulevaan liikenngéintiin myés ldhijunalla, mutta vield 2030-luvulla Harjuniityn liikenndinti tullaan, mita
ilmeisemmin, toteuttamaan linja-autoliikenteelld. Harjuniityn seisake ei ole seudullisen merkittavyyden kannalta korkealla priori-
teettitasolla, mutta aseman rooli on etenkin Nokian kaupunkikehityksessa, oleellinen osa kaupungin tulevaa maankdytonkehitta-
mispolkua.

Pirkkala

Pirkkalan nykytila ja vuosi 2024

Pirkkalan kunnan alueella tehdyt nousut linjakohtaisesti prosenttijakona koko kunnan
nousuihin 2019-2023
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Pirkkalan osalta joukkoliikenteen paras palvelutaso on keskittynyt Naistenmatkantielle. Nykyisella linjalla 8 tehdaan joka toinen
Pirkkalan joukkoliikennematka. Linjan 8 vuorotarjontaan ja liikennointiaikoihin on panostettu merkittavasti ja linjalla 8 tarjotaan
yhteys Pirkkalasta Suupan kuntakeskuksesta aina Tampereen keskustaan ja Lansi-Tampereelle. Linjaa 8 tukevat Pirkkalan osalta
muut linjat, etenkin Kurikan ja Vahanjarven alueella palvelua tarjoava linja 12 seka Pereen ja Toivion alueella liikennoiva linja 11.

Vuonna 2024 Pirkkalassa ei ole tarkoitus tehda linjastollisia muutoksia. Linjan 8 toimintaedellytyksistd pidetaan kiinni ja matkus-
tajamaaran kasvuun pyritdan vastaamaan vuosittain tehtavilla liikenteen tihentamisilla tai liikenndintiaikojen laajentamisilla.

Vuoden 2024 aikana tullaan Pirkkalassa ja Tampereella tekemd&an raitiotien rakentamispaatos Pirkkala—Linnainmaa-valilla. Mah-
dollinen rakentaminen raitiotien osalta voi kdynnistya vuoden 2025 alussa. Raitiotie mukailee linjan 8 reittid Tampereelta Hatan-
paan valtatien ja Nuolialantien kautta Pirkkalaan. Erona nykyiseen linjaan 8 on Pirkkalassa, Partolan kytkeytyminen raitiotiehen ja
sitd kautta Partolan parempi saavuttaminen joukkoliikenteella.
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Kuva: Pirkkalan joukkoliikennepalvelun runko vuonna 2024

Pirkkalan tulevaisuus 2030-luvulla

Joukkoliikenteen osalta Pirkkalassa keskitytadan 2030-luvulla raitiotien liikenndintiin ja sen yhteensovittamiseen muuhun joukko-
lilkenteeseen. Vaihtoehdoissa, joissa raitiotie joko rakennetaan heti Suupalle tai vaiheitta ensiksi Partolaan ja myéhemmin Suu-
palle, joudutaan muu joukkoliikenne yhteensovittamaan molempiin liikennointitilanteisiin. Raitiotien toteutussuunnittelussa tul-
laan arvioimaan, miten raitiotien rakentaminen tullaan toteuttamaan Pirkkalan suuntaan.

Pirkkalan runko joukkoliikenteen jarjestamisessa tulee 2030-luvulla muodostamaan joko linja-auto ja ratikka, tai pelkka ratikka.
Mikali raitiotie paatetdan rakentaa pelkdstdaan Partolaan, todenndkéisin ratkaisu on sy6ttda asiakkaita Suupalta Partolaan linja-
autolla. Mikali rakentamista ei toteuteta vaiheitta ja raitiotie paatetdan ensimmadisessa vaiheessa rakentaa suoraan Suupalle
saakka, joukkoliikenteen runko muodostuu ratikasta. Molemmissa vaihtoehdoissa Pirkkalan muut alueet ja niiden joukkoliikenne-
palvelu tullaan kytkemaan raitiotiehen.
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Kuva: Pirkkalan joukkoliikennepalvelun runko 2030-luvulla

Pirkkalan muut merkittévdt maankdytonkehittédmiskohteet ja joukkoliikennetoimenpiteet

Pirkkalan osalta maankaytonkehittdamiskohteet painottuvat Naistenmatkantien varrelle tulevalle raitiotiekdytavalle. Pirkkalassa
etenkin asumisrakentamista, mutta myos palveluita kaavoitetaan voimakkaasti ja etupainotteisesti tulevan kasvunvyohykkeelle.
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YI6jérvi

Ylbjéirven nykytila ja vuosi 2024

Yl6jarven kunnan alueella tehdyt nousut linjakohtaisesti prosenttijakona
koko kunnan nousuihin 2019-2023
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Ylojarvella toteutetaan linjastouudistus kesdkauden 2024 alussa. Tulevaa kokonaisuutta on suunniteltu yhdessa Nyssen kayttajien
kanssa ja Yl6jarvi on lausunnollaan hyvaksynyt tulevan muutoksen. Yl6jarvella tullaan panostamaan Kuruntien joukkoliikennepal-
velun kehittamiseen ja lisdidamaan vuorotarjontaa alueella. Samassa yhteydessa Metsakylan ja Haaviston alueilla tullaan paranta-
maan vuorotarjontaa keskipaivalld ja kytkemaan Vuorentausta paremmin Yl6jarven keskusta-alueeseen. Siivikkalassa tullaan ke-
hittdmaan vuorotarjontaga, raitiotieliikenteen kaynnistyessa Lentdvanniemeen tammikuussa 2025. Uusina avauksina ovat Kurun-
tieltd yhteys Elovainion kaupallisiin palveluihin seka Soppeentien joukkoliikennepalvelun muodostuminen.
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Kuva: Yléjarven joukkoliikennepalvelun runko alkuvuonna 2025

Yléjdrven tulevaisuus 2030-luvulla

Yl6jarvellad on selvitetty tarkentavalla yleissuunnitelma raitiotien jatkamista Hiedanrannasta Yl6jarvelle saakka. Tarkentavan yleis-
suunnitelman jalkeen raitiotien suunnittelua jatketaan hankesuunnitelman laadinnalla. Hankesuunnitelman toteutuksen jalkeen
voidaan ldhted tekemaan toteutussuunnitelmaan ja paatdksenteossa voidaan siirtya kohti mahdollista rakentamispaatosta. Tar-
kanteva yleissuunnitelma tai hankesuunnitelman laadinta ei vield velvoita raitiotien rakentamiseen.

Yl6jarven raitiotien rakentuminen on vahvasti sidoksissa myds Tampereen raitiotieratkaisuihin ja Hiedanrannan kehittymiseen.
Hiedanrannan kehittyminen ei valttamattd ole nopeaa, jolloin raitiotien liikenndinti suunniteltua tihedmmalla vuorotarjonnalla
Hiedanrannasta Tampereelle, ei ole kustannustehokasta. Ensimmaisissa vaiheissa, ennen mahdollista tulevaa Yl6jarven ratikkaa
2030-luvulla on rakennettu jarjestelma linja-autoliikenteelld, jossa tuetaan nykyista ja tulevaa maankayttoad Teivo-Makkyla alu-
eella linja-autoliikenteelld, ja matkustajia Yl6jarveltd syotetddn Hiedanrannan ratikkaan. Maankdyton kehittyessa Ylojarven ja
Tampereen puolella raitiotieratkaisu tulee yha Iahemmaksi mahdollista toteutumista.
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Ylojarvelld on kdynnissd myos keskusta-alueen junaliikenteen puulaiturialueen lastausalueen kehittdminen. Yl6jarvi on laittanut
tutkimaan mahdollisuuksia, joilla kaukojunien pysdahtymista Ylojarven keskustassa voitaisiin edistdd. Kaukojunaliikenteen pysah-
tyminen Yl6jarven keskustassa ei vield ratkaise Yl6jarven joukkoliikennepalvelun runkoa, mutta mahdollistaa alueelle maankayton
kehittamista sekd kaupungin tiivistamista. Lisdksi kaukojunapysadkki kunnan keskuksessa on merkittava vetovoimatekija pidem-
man matkan pendeldintiin.
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Kuva: Yléjarven joukkoliikennepalvelun runko 2030-luvulla

Yl6jdrven muut merkittédvédt maankdytonkehittdmiskohteet ja joukkoliikennetoimenpiteet

Yl6jarven osalta ennen mahdollista ratikka-aikaa on syyta panostaa linja-autoliikenteen toimivuuteen ja kehittaa jo tdssa vaiheessa
tulevia uusi liittymia Vaasantien (Kantatie 65). Suunnitteilla jo tissa vaiheessa on niin sanotun Pallotien uusi liittym3, joka osaltaan
nopeuttaa Metsakyldn ja Tampereen vilistd yhteytta. Toinen merkittdva liittyma ja siihen sidotut pysakit ja kevyen liikenteen
turvalliset ylitys- tai alitusmahdollisuudet ovat Makkyldn kohdalla. Makkylan uusi liittyma ja sen yhteyteen rakennettavat alikulun
olosuhteet ja linja-autopysakit mahdollistavat jo ennen raitiotietd alueen kehittamisen.
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Tampere

Tampereen runkolinjojen nykytila ja vuosi 2024

Tampereen kunnan alueella runkolinjoillatehdyt nousut suhteessa koko Tampereen kunnan alueella tehtyihin
nousuihin vuodet 2022-2023
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Tassa tydssa otetaan Tampereen osalta kantaa ainoastaan tiheasti liikennéitaviin runkolinjoihin, joita on tarkoitus liikkennoida tu-
levaisuudessa vahintdan 8 vuorolla arjen ruuhka-aikoina. Runkolinjoilla tarkoitetaan tassa linjoja 1-10 ja 19, joita jo nykyiselldan
lilkennoidaan tihealla vuorotarjonnalla ja laajoilla liikenndintiajoilla. Nykyiselldan runkolinjat 1-10, 19 muodostavat Tampereen
kunnan alueella tehdyistd nousuista lahes 75 %. Tam3 tarkoittaa, ettd Tampereen kunnan alueella 3/4 joukkoliikenteen noususta
tehddan runkolinjaan. N&ita linjoja halutaan jatkossakin kehittda ja palvelutarjontaa parantaa.

Kesdkauden 2024 alussa runkolinjoihin on tarkoitus tehda muutoksia. Linja 4 Lansi-Hervannasta keskustaan korvaa linjaa 6 samalla
valilla. Lisaksi linjalla 4 liikkennoidaan kesasta 2024 lahtien myos Lansi-Tampereelle Tesomalle seka Lielahteen. Linjalla 6 tarjotaan
jatkossa yhteys Vatialan ja Sorin aukion valilla. Lisaksi linjalla 7 tehdaan reittimuutos Lansi-Tampereella ja linjan liikenndintialue
laajenee entisestaan. Ratikkalinjat 1 ja 3 tulevat vaihtamaan keskustassa pditdan ja linjaa 1 liikenndidaan jatkossa Santalahdesta
Taysille ja linjaa 3 Hervannasta Sorin aukiolle. Ndiden muutosten uskotaan vaikuttavan myonteisesti runkolinjojen matkustaja-
maaran kasvuun. Yha useammalle tamperelaiselle runkolinjan kayttaminen ja hyva joukkoliikennepalvelu kulkee oman lahipysakin
kautta.

Tammikuussa 2025 runkolinjoille tehdaan viela muutoksia, kun raitiotieliikenne Lentdvdanniemeen kdynnistyy. Tassa yhteydessa

linjat 9 ja 19 yhdistetaan ja linjojen paatepysakki siirtyy Lentdvanniemesta Lansi-Tampereelle Haukiluomaan. Linja 8 Pirkkala-Pyy-
nikintori-valilla linjatunnus muuttuu linjaksi 30.
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Kuva: Tampereen runkolinjojen palvelutaso tammikuussa 2025

Tampereen tulevaisuus 2030-luvulla

Tampereen runkolinjastossa on tarkoitus 2030-luvulla paasta kaikkien runkolinjojen osalta tihennettyyn vuorotarjontaan ja paran-
taa linjojen liikkenndintia esimerkiksi liikkennoéintiaikojen osalta. Alustavasti Nyssen runkolinjaston periaatteita on esitelty osana
Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmaa (keskustan LIS) sekd Tampereen yleiskaavan paivitystydssa. Runkolinjas-
tosta tai sen kehittdmisesta ei ole lautakunnassa linjauksia, mutta tavoitteena on parantaa palvelua sielld, missa kysyntaa on huo-
mattavasti ja maankaytontehostumista on ndhtavissa tulevalla vuosikymmenella.

21



NYSSE o 687/00.01.03/ 202

Lentavanniemi TAM PERE

i e
Y

& N Hiedanranta Rauhaniemi

Sarkanniemi Tays

P

4
Linnainmaa
€ -—->

Tahmela

PIRKKALA Harmala
& @ @
Partola

®) Hervanta

e - -

Kuva: Tampereen runkolinjojen palvelutaso 2030-luvulla

Seudun tulevaisuuskuvan jatkojalostus ja kdyttotarkoitus tulevaisuudessa

Nyssen suunnittelutiimissa on tarkoituksena kdynnistda vuoden 2024-2025 aikana joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyn -kal-
tainen tyd. Seudun tulevaisuustyo toimii erinomaisena pohjana tata tyota ajatellen ja antaa tarkempia suuntaviivoja siihen, miten
kunnissa yllapidetdan tai kehitetddn tulevaa joukkoliikenteen runkolinjastoa. Runkolinjastolla halutaan myo6s keskittyd kuntien
joukkoliikennematkojen kehitykseen ja kasvuun.
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